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3er. g, Contexto del Estudio — Altas Cargas de Trafico
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Ventajas Pavimentos Articulados
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v\ » Tensiones en la fibra inferior se disipan (ya hay juntas)
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Objetivos de la investigacion:

- Analizar comportamiento estructural de estos pavimentos
- Desarrollar modelo de analisis estructural para disefio

- Optimizar metodologia constructiva

- Validar solucion para pavimentos de Altas Cargas de
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Trafico
Equipo Presupuesto
- AltaVia Ingenieria USD 320.000.

- Universidad Federico Santa Maria (Chile) oo
Universidad de lllinois (Jeff Roesler) CORFO¥
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v" Pavimento “articulado” fabricado in Situ en base a geoceldas de
sacrificio para la conformacion de bloques de hormigén

v Geoceldas no son capaces de proveer resistencia. Estan
disefadas para resistir peso del hormigon durante la construccion.

v" Hormigoén especial: Cono medio (fluido) y mucha trabajabilidad
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v" Bubble Lock = Tecnologia desarrollada en Sudafrica
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constructivo se “genere” un elemento de traspaso de carga entre
cada blogue a través de cada una de las caras.
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= Dimensiones (20 cm x 20 cm)
= Espesores: 3, 4, 5y 6 pulgadas
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= Total promedio 3.000 m2
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v" Toma de muestras de pavimento (testigos)
v Medicién de Deflectometria de Impacto




Seguimiento y Resultados (Etapa 1)
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o - Falling Weight Deflectometer (FWD) (Adoquines y Geoceldas)
%Pml:m . Cargas 50, 90 y 115 KN

- Se evaluo la efectividad de la transferencia de carga considerando
la deformacion bajo el plato de carga y la deformacidn en el ge6fono
siguiente.

Geocelda

Base Granular

Subrasante
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Vialidad
Promedio .Deflexlnn CURVA DE DEFLEXION
Maxima CARGA 90 KN

y Transit
Nivel de Gesfono (N°)

/IAPC o
" Carga (KN) 90 0 115

LGLLITGEE 1071 1832 2140 400

E
eILIoELEEN 765 1466 1868 |z .
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Sistema de pavimento articulado muestra en promedio un nivel de

deflexiones maxima 25% menor que el pavimento de adoquines
evaluado.
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Seguimiento y Resultados (Etapa 1)
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Pavimento Articulado con GeoCeldas Pavimento adoquines

Hyson-Cells

| | Hy=10cm

Adoquines |
} . 17 J;— ’ ..J- \:3‘

h,...li' :g" --.l_ 3

=25cm

Capas granulares
Capas granulares

Subrasante Subrasante

E=1558 Mpa  Modulo Capa de Rodado  E = 1049 MPa
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Seguimiento y Resultados (Etapa 1)

ViTalgdag
—— U em e e AREA
JIAPC EERE L . HysonCells: 21 pulgadas

/7 Adoquines: 17 pulgadas

TD1] , [D2] [D3]
AREA = 6-|1+2:| 5o +2-| oo |+ | oo ||

= (Hoffmany Thompson, 1981)

e
{In) (mm)
Tratamiento superficial bituminoso 15-17 380- 430

Tratamiento superficial bituminoso déhil 12 —15 300- 380
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e Instalacion de sensores embebidos en la estructura para medir tensiones
e Cargas generadas por HWD y Equipos en operacion
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Figura 31: Esquema de registro de datos en terreno
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Seguimiento y Resultados (Etapa 2)

Figura 32: FWD (KUAB)

e (Cargas aplicadas por equipos en operacion
e Cargas aplicadas por FWD y HWD
o (Entre 30 y 225 KN)

3

Esfuerzo Vertical [kPa)

Figura 33: HWD (Dynatest)
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Seguimiento y Resultados (Etapa 2)

e Cargas aplicadas por equipos en operacion ——1

W
mp m 590 [mm]
[ E;*[qr"nuu - -
L =
ot BUTE 1200 [mm] l g i' I
ASOCACION PARAGUAYA DE CARRETERAS | PRRACUAYO l 4' 13
1200 [mm] l ) Eje Delantera
Figura 44 Configuracion de ejes y rued;
Reach St

ach Stacker

as groa

350 [mm)]

a
>
w

Figura 43: Configuracién de ejes y ruedas camién mezclador.
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Figura 46: Aplicacion de carga movil, tramo 1. Figura 47: Aplicacién de carga movil, tramo 2
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Proyecto termina en Dic 2018. Desarrollo modelo definitivo en ejecucion.
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e Los pavimentos articulados con estas geoceldas evidencian una mayor
efectividad de transferencia de carga (83% versus 76%) lo que se traduce
en un mejor traspaso de carga entre los bloques adyacentes y por

consiguiente una mejor distribucion de esfuerzos hacia las capas
subyacentes.

e Evaluacion estructural del pavimento articulado con estas Geoceldas
evidencian una mayor resistencia a las deformaciones respecto de los
adoquines y un comportamiento mas parecido a una estructura lineal
elastica (en comparacion a los adoquines)

e Modelos de analisis actualmente utilizados sobreestiman las tensiones que
se generan en estas estructuras.
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e Evidencia recopilada permite afirmar que es una solucion factible de ser
utilizada en pavimentos de altas cargas de trafico.
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e Se debe aprovechar la “tremenda” Sinergia que se produce cuando
empresas privadas y organizaciones de investigacion trabajan en
conjunto para lograr un un objetivo amplio / mancomunado.
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