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e e Estudio Basico
“ANALISIS SISTEMA DE Consistente con los criterios y procesos
EVALUACION SOCIAL DE vigentes de evaluacién de proyectos viales
PROYECTOS VIALES .
interurbanos postulados por el MOP en el

INTERURBANOS” . . )
Goblerno de Chile Sistema Nacional de Inversiones (SNI)

Optimizar la formulacion de iniciativas
de inversion mediante una herramienta
metodoldgica de evaluacion social de
proyectos viales interurbanos.

Estandarizacion de aspectos metodologicos y la simplificacion de
procesos de formulacion y evaluacion apoyados en una
plataforma computacional robusta y eficiente, para el caso de los
diferentes tipos de proyectos viales interurbanos que
normalmente postula la Direccidon de Vialidad ante el SNI.
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Ministerio de

Sistema Nacional B
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Estudio Basico

“ANALISIS SISTEMA DE EVALUACION SOCIAL DE PROYECTOS VIALES INTERURBANOS”

Analisis las Desarrollo de una Analisis e inclusion Confeccionar Comparacion de Evaluacion final de
herramientas nueva metodologia de otros tipos de propuestas resultados entre las los resultados
metodoldgicas de evaluacion social beneficios en las metodoldgicas de metodologias de obtenidos
vigentes para la evaluaciones evaluacion para evaluacion vigentes
evaluacion social de sociales diferentes tipologias y propuestas
proyectos de inversion
interurbanos.

La Herramienta Metodoldgica adoptada debia satisfacer la necesidad de optimizar el trabajo de
los formuladores en iniciativas de la Direccion de Vialidad, correspondiente al analisis y
evaluacion social de proyectos presentados ante el Ministerio de Desarrollo Social y Familia
(MDSYF) y el Sistema Nacional de Inversiones (SNI).
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Asundién, 20y 2

A Herramienta Alternativa
Informacioén
Pre-Cargada HM-ESPVI \
Cantidad y Calidad N \
de la Informacion Confiabilidad de
para la evaluacion los Resultados
Herramienta Tradicional
A > > > > A
t (tiempo de evaluacion)
Idea Decision
Proyecto Aprobacién o Desaprobacion

Formulador en el Software de
evaluacion

- Tiempo en dias o semanas del
- Formulador preparando y

consiguiendo antecedentes

} Tiempo en horas del



Herramientas
metodoldgicas de
evaluacion social
para proyectos
viales interurbanos
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Situacion Actual: Metodologia de
Evaluacion Social Tradicional,
empleando la plataforma vigente
(incluyendo posibles
modificaciones en su aplicacion)

Alternativa 1: Metodologia de
Evaluacion Social Tradicional,
empleando la plataforma HDM-4

Alternativa 2: Metodologia de
Evaluacion Multicriterio,
empleando la plataforma HDM-4
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Alternativa 0: Evaluacion de la metodologia empleando
las plataformas vigentes

JAPC <=

COMITE NACIONAL

ASOCIACION PARAGUAYA DE CARRETERAS

TIPOLOGIA

HERRAMIENTAS

Caminos o vias con congestionamiento

CRITAM/HDM-III

Caminos o vias con alta accidentalidad

METODOLOGIA MDS/HDM-II

Caminos o vias que incorporan ciclorrutas o sendas multipropdsito

METODOLOGIA OBRAS

ANEXAS/HDM-III

Sendas de penetracién (caminos nuevos)

HDM-III

CRITERIO DE EVALUACION-COSTO

deadores Ecomomess st

—+GOBIERNO DE CHILE4g

PROGRAMA DE EVALUACION
SIMPLIFICADA DE PROYECTOS VIALES

MINISTERIO DE PLANIFICACION Y COOPERACION

Caminos o vias de paso fronterizo EFICIENCIA
Reposicion de Puentes HDM-III
Caminos o vias interurbanas que pasan por centros urbanos HDM-III
i -
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g ¥ A -m ey
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VA Beneficio [Miles de Pesos): aNJA
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Metodologia de Evaluacion
Econédmica de Caminos de Bajo
Estandar (MEECBE). 1996

Oy,
, 74;4”‘:/‘5; LZO” Y,
Metodologia General de Mgy,
Sy, O

Preparacion y Evaluacion de
Proyectos. 2013

Metodologia de Formulacion y
Evaluacion de Proyectos de
Transporte Interurbano. 2017
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Normas, Instruccionesy
Procedimientos para el proceso
de Inversion Publica (NIP). 2018
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Alternativa 1: Metodologia de Evaluacién Social
Tradicional, empleando la plataforma HDM-4

Object Maestro MDS - MOP

Definicion Situacion Base

Definicion Mejoramientos y Tramos

~||
¥

i
I

Nuevos (Situacion con Proyecto)

Modelacién en la Herramienta
Proyecto HDM-4
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Alternativa 2: Metodologia de Evaluacién Social
Tradicional, empleando la plataforma HDM-4

15 Project: 3a. Capacity improvements - without sensitivity analysis o] o |l
o il
Object Maestro MDS - MOP el - — e —
Mhemaives | | Foad Lises Costs (RUC) o 1 - Equaly preferied - %mwe
T MNet Present Value [NPV) s 1 - Equally preferred Ad|
B pgecs | Accident analysss ¥ |1-Equaly pieferred = - - —
e e Criterio /Objetivo
Analysis i pokion 1 1-Ecualy preferred >
a-az q s - | Enor efioency S 1 Eouhpulered =~ Economia - Minimizar los costos de usuario (RUC)
Definicion Situacion Base T e | | souslbenes #1-Eoush oeleed = o
G = - 8 1-Eqush pefened = - Maximizar el Valor Presente Neto (VPN)
Bose Ctenon: [Nt Present Vakoe (VPV) - Seguridad Vial - Reduccion de accidentalidad
Definicién Mejoramientos y Tramos SR Nivel de Servicio - Confort
Nuevos g s - Reduccidn del congestionamiento
i iln n Pr ; S (NB.if sensiivity analysis has been peformed, MCA uses the outputs for the base scenaric . . ., . ., .
(L G T A oo Medio Ambiente = Reduccion de la contaminacion del aire
o e e s Eficiencia Energética - Maximizar la eficiencia energética
Beneficio Social - Maximizar el beneficio social
HD M -4 Muticriteria Analysis Report Impacto Politico - Consideracion de problemas politicos.
o Y e 36 Canc o nabom senay s

‘Crteria used in MCA Retatve Weight
) Basa criterion et Presen Ve (NPY)

1
'
1
Comsont 1
1
1
1

Aplicaciéon de la Herramienta S—
Multicriterio




Herramienta de
Analisis
PROYECTO

Version 2

Corptgn o e

Evaluacién Técnica
del Deterioro y/o las

Condiciones de
Circulacion
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Analisis Multi-
Criterio del HDM-4

IRI (m/km) - Confort

Volumen /Capacidad - Nivel de Congestionamiento

Balance Energético

& Andlisis de

Evaluacion RUC - Costo Operacional
Operacional (Road User Cost)

Evaluacion vPN EEE) Rentabilidad

Andlisis de
Accidentalidad

Econdmica

Accidentes EEEN)  Accidentalidad

Consideracion de

Aspectos sociales y
Politicos

Energia (MJ) ‘ Eficiencia Energética

Emisiones Emisiones (Ton.) - Contaminacion

» Beneficio Social

» Impacto Politico
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Como resultado del desarrollo del estudio se decidid que la
plataforma mas adecuada y conveniente para la
estandarizacion de aspectos metodologicos de la evaluacion
social de proyectos viales interurbanos debia ser el Software
HDM-4, el cual ademas contribuiria a la simplificacion procesos
de formulacidn de iniciativas de inversion y aumentar la
probabilidad de lograr la rentabilidad social exigida

ENT & MANAGEMENT

HIGHWAY DEVELOPME!
Version 2
He ienta

erramienta para el
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fo o e

[
!

iQué es el HDM-47?

i

=
i

i

 El modelo es un software para evaluar
alternativas de inversion en
infraestructura de  transporte por
carretera.

* El modelo que se utiliza comunmente

para estudios de factibilidad de ——
proyectos viales donde se evalia en e T e RS
términos de su viabilidad técnica vy
econdomica.

Seguaniad ey e




47 %
Vialidad
y Transito
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Costo Total

BLNVEFIT

Inversién inicial

Aternative n

Aternative 3

Afernative 2 —‘
COSt_OS_ de Aternative 1 | J Ftunoqnir
mantenimiento y Comparison
de los usuarios Favenent condtion) | Rosd mienmce | = et Pt e )
Tnternal Rate of Return (IRR)
) —L |
Bajo Estandar Especificado Alto cotcomt | L) v i
:’m"sﬂmmr‘“:fnr:: da 7| cossovertime | [
condition




Average Roughness (m/km)
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Aplicacion del HDM-4 en Conservacion de Pavimentos

con
Mantenimento
Provenivy

5.0 -E-Alternativa base
45 —l-estandares
g programado
40 [ porrespuesta
35
30 J|/. I_I/ BENEFICIOS
""g/ g ,ll/l

25 L

20 [ o l:|:‘
: HDM -4 costos
o lh e T e
Y o - o m e W o@O KD ® O - 8@ T OO D Version 2
84 8 8 8§ 8 g g8 8 888888 8¢868¢88 Software for investigating road investment choices
& &8 &8 8 8 8 68 6§ 6 8 68 8 68 8 8 68 &8 &8 o o

‘Copyright © 2005 The World Road Association (PARC). Pars,
Year on betalf of he ISOHOM Sponsors. AN rights reserved.




A

Costo
Inicial para
la Agencia

Precios unitarios de Valor de tiempo de

consumo

Insumos para el calculo de los Costos de los usuarios

Costos a

Agencig

C

Futuro Costo para
para la el Usuario

Insumos para el calculo de los Costos de
Mantenimiento

Precios unitarios de
las obras

I |

1
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HDM -4

HIGHWAY DEVELOPMENT & MANAGEMENT

Version 2

Herramienta para el andlisis de opciones de inversion en carreteras

Copyright © 2005 Asociacion Mundial de Carreteras (AIPCR/PIARC), Paris,
por los patrocinadores del ISOHDM. Todos los derechos reservados.

Costo

Costos de
mantenimiento y de los
usuarios

>

Estandar Especificado
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) _ MT Vehicle Operating Speed Averages (G
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BRI | Consumo de Insumos Costos Operacion
- e T s s Operacionales Vehicular

s “H: ]
Z - . !
i “ ] 3 Annual Average Vehicle Operating Cost per veh-km
i : e 3
; f= 12
b 5 10
our E L3
- g o
:l L4
3 «
o
. R e - s & = = = -~ & = = - & & = e B
Volumen/Capacidad t::o3iBfBEEEREEEEERE
Year
H D M - 4 Volume/Capacity Ratios for Traffic Flow Per Annual Average Travel Time Cost per veh-km
HIGHW AY DEVELOPMENT & MANAGEMENT Study Name. Andlisis por Proyecto: Seccién Pav. Asfalticos - Tramo
Run Date:  by¥®46480 By Pass) e
I/H
1900 "j
Section:  Pavimento Asfaltico Original E . 4,_",_“_.".—!!—4?’“"'/1 O Camidn de +2 Ejes
Original 5
No Analysis ;
H 0
SectiD: ASF.N Road Class. Primaria o troncal -
Length: 1,00 km Width: 7,00 m Rise+Fall: 10,00 nvkm Curvature: 20,00 deg/km v
™
g~
° =
07 ]
g oe s S
2 pe== — == Year
S 05 — y O Period 3
o i | O Perica &
E = P [ O Period 5
ME N pa-8-0 80 J i = 2
i L : Tl e et Tiempos de Costos Tiempo de
LR REEER E Viaje Viaje
Year




/] TO CONGRESO

JAPC <=

ASOCIACION PARAGUAYA DE CARRETERAS

Asuncién, 20y 21 de octubre 2022

Impacto de los mejoramientos y los tramos nuevos en el Nivel de Servicio R v o e

2§ Workspace View Report/Chart Window Help

Define: Atematives |
i@ Details Navigation
. . . 2 lanes, no speed limit ‘» e 1 = e —
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Aplicacion del Perfil " Factibilidad
HDM-4 en la etapa
de Pre-Inversion

Flujo Costos Admin »
Flujo Costos de
Tipologia Usuario

Conservacion

de
Proyecto ‘

i i
Mejoramiento

Flujo Costos d

Tramos Nuevos A

»

VPN/CAP
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La decision de haber adoptado el HDM-4 como
herramienta metodologica de analisis se debié entre
otros factores a:

 Extenso historial en Chile de uso y aplicacion »
del HDM-4 para la Gestion a Nivel de Red E-i

« Aprovechar las ventajas que ofrece el programa en Biiﬁi de

cuanto a versatilidad y ser mas amigable con Sistema de
los usuarios. Gestidn de
A Infraestructura
« Poder evaluar y sensibilizar algunos .
Equipos de Vial

parametros, antes omitidos, que aportan
beneficios econdmicos a los proyectos otorgando
con ello una mayores posibilidades de alcanzar
la rentabilidad social exigida.

Medicion

Toma de Datos y
protocolos de

« Aprovechar la existencia de los archivos analisis ESPecificaciones.
. ) . rotocolos y
“object maestros” del HDM-4 vigentes, .||| Normas

configurados y calibrados para Chile.



Sistema Nacional
de Inversiones
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Ministerio de
Desarrollo
Socialy

Familia

Gobiemno de Chile

Urbano y Vialidad Peatonal ‘ Transporte Interurbano Aéreo Ferroviario Maritimo, Fluvial y Lacustre Administracion Transporte

Subsector Transporte Interurbano: Toda asignacion de recursos tendiente a mejorar el transporte carretero fuera del radio urbano.

Requisitos y Metodologias

A continuacion se entregan los requisitos de
informacién que todo proyecto de inversion debe
cumplir en su postulacion a financiamiento a través del
Sistema Nacional de Inversiones

La Competencia de Analisis en el Nivel Central o niveles
Regionales del Ministerio de Desarrollo Social y Familia
depende del tipo de iniciativa de inversion que se trate
segun el cuadro siguiente

Cuadro de Iniciativas

Herramientas de Apoyo

Documentos de Apoyo para la Formulacion de
Proyectos

o Planilla de Correccién de Precios Sociales
= Archivo Maestro para HDM-4

Configuracion y parametrizacion del modelo
HDM-4 a las condiciones de Chile

Evaluacion Ex Post

Evaluacion Ex Post de Mediano Plazo

Ex Post Transporte Caminero

Evaluacion Ex Post de Corto Plazo - Fase |l

Informes por Tipo de Proyecto:

Informe de Visita Caminos Basicos Intermedios

Informe Tipo Caminos Basicos Intermedios
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“ Evaluacion Social de Proyectos Viales Interurbanos
' Tipologias de Iniciativas de Inversion

* Mejoramiento

* Reposicion

! * Construccion de Camino Nuevo
g * Ampliacién de Calzadas

AR ,

&P * Puentesy Tuneles

* Rutas Interurbanas con componentes
Urbanas

* Seguridad Vial

* Ciclovias, Ciclorutas y Sendas
Multipropdsito
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Aspectos no considerados por las plataformas empleadas en |la actualidad para la evaluacién
econdmica de proyectos viales

~ T T g

geometria y la capacidad
en la velocidad y por
ende en los COV y los
tiempos de viaje.

del deterioro y su efecto
en los usuarios y por
ende su incidencia en los
beneficios.

congestion en los COV'y

onsideracion del efecto
Tiempos de Viajes

del deterioro en el flujo
real de costos

ncidencia de los
mejoramientos en las
tasa de accidentalidad

Beneficios Exdgenos
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Normativa Precios Sociales

De acuerdo a establecido por los Ministerios de Haciendza y de Desarrollo Social y Familia, las Los Precios Sociales constituyen DOCUMENTOS OFICIALES para la formulacion y evaluacion
instituciones del sector publico que presenten iniciativas de inversion al Sistema Nacional de social de iniciativas de inversion publica en el marco del Sistema Nacional de Inversiones
Inversiones, deben tener en cuenta los documentos que se indican: (SNI) de Chile.

2 oficio conjunto NIP Ord. N° 1611 de 14 de mayo de .2020) NIP 202 *2 Precios Sociales Vigentes

2 Normas Instrucciones y Procedimientos Inversién Publica 2 Estimacion del Valor de la Vida Estadistic

% Orientaciones para la incorporacion de Enfoque de Género % Precio Social C02 vigentes

. Normas para Asignar Nombres a Iniciativas % Minuta Técnica VST Interurbano

Precios Sociales

El Ministerio de Desarrollo Social y Familia calcula, estima y difunde los
siguientes precios sociales:

—tasa social de descuento
—valor social del tipo de cambio
—valor social de lamano de obra
—valor social de combustible
—valor social del tiempo de viaje




Seguir los lineamientos del SNI (enfoque Costo/Beneficio)

Consideracion del Efecto del Deterioro en el flujo real de Costos:

= Modelos de Deterioro
= Politicas de Conservacion (Niveles de Servicio)

Influencia de aspectos geométricos y de capacidad en la
Velocidad de Operacion

= Caracteristicas Geométricas y Velocidad Maxima de Circulacion

Tasas de Crecimiento Variables en el periodo de analisis
Posibilidad de incorporar Transito Generado y Atraido

Influencia de la Congestion en los Costos de Operacion
Vehicular y Tiempos de Viaje

= Modelos de Transito
= Tipos Velocidad/Capacidad

TMDA PROYECTO

1 3 5 7 9 1113 1517 19



/] TO CONGRESO

ASOCIACION PARAGUAYA DE CARRETERAS

 Posibilidad de incorporar Costos y Beneficios Exdégenos

* Friccion Lateral y Reduccidon de Velocidad por Transito No
Motorizado

 Caracterizacion de Zona Urbana (Friccion Lateral)

* Distribucion de la Inversién en 1 a 5 afios

*Ciclovia, Ciclorruta o Senda Multipropdsito como un proyecto
independiente

* Incidencia de los Mejoramientos en la Tasa de Accidentalidad

 Unificar la modelacion y evaluacion en solo una Herramienta

@ PIARC

COMITE NACIONAL
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Estandares de Conservacion Object Maestro

Uno de los Objetivos que se persigue al tener varias
alternativas de Conservacion en la Situacién con

E1-3 Esténdares de conservacién [337)
----- m CA-01-01-01-01- Autopista de Muy Alto Trénsito Norte
----- [¥] CA-01-01-01-02- Autopista de Muy Alto Transito Norte

Proyecto es poder evaluar cual de ellas presentalos | N RIS (7] CA-01-01-07-03- Autopista de Muy Alto Trénsito Norte
1 1c1 1 iderando airie R B EEEES [¥] CA-01-01-02-01- Autopista de Muy Alto Transito Centro
UECIES t.)’eneflaos para los usuarios, considerandoque | N IR [F] CAD1.01.00.02. Avtepete e M Al Tt ontre
la condicion de la via afecta directamente los Costosde I EEREES [X] CA-01-01-02.03- Autopists de Muy Alto Trénsito Centro
. . a o e e [¥] CA-01-01-03-01- Autopista de Muy Alto Transito Surfbustral
Operacién Vehicular, SR [¥] CA-01-01-03-02- Autopista de Muy Alto Trénsito Sur/Austial

vvvvv [¥] CA-01-01-03-03- Autopista de Muy Alto Transito Sur/bustral
01-01- Autopista de Alto Trénsito Norte:
E -02- Autopista de Alto Transito Norte
vvvvv [¥] CA-01-02-01-03- Autopista de Alto Trénsito Norte:
----- [¥] CA-01-02-02-01- Autopista de Alto Trénsito Centro

Lo anterior se pone en una balanza con la inversion que | IEREES [Y] CA01-02:02-02- Autopista de Alto Trénsito Centio
- - - T | | i P m CA-01-02-02-03- Autopista de Alto Trénsito Centra
se realiza para mejorar el nivel de servicio,dondea | NEEEES E CA1-02:03:01- Autopista de Alo Trénsito Surdéustia
o . . o , . oSSR | CA-01-02-03-02- Autopista de Alto Transito Sur/Sustial
mejor nivel de servicio, mayor serd lainversionenel | N EEEEE [F] CA-01-02-03-03- Autopista de Ao Trénsito Sur/Austial

----- [¥] CA-01-03-01-01- Autopista de Mediano Transito Norte
----- [¥] CA-01-03-01-02- Autopista de Mediano Transito Norte
---- [¥] CA-01-03-01-03- Autopista de Mediano Transito Norte

..... W1 CAM.NLN2.0 . Avbanicks Aa Madizna Trinsitn Canten

CA-H{01H01H02H01

item de conservacion.

considerado como un flujo de costos en la situacidn sin

y con proyecto, se cree pertinente que se considere el — r —,

efecto en la condicidn de la via dado los efectos que Chrcarporn tiicn || 01:uvepiew | | 03¢ Muy Ao Trimamo | | o1: Nerse o1:5in royacto
conlleva esto en los costos de los usuarios, oo e | merimaria | [ o tectamaramsite | | . sorfmustat | | . com Propecse a2
independiente si el Plan de Conservacién planteado se e | Gsivietoca | | 05 iy B i | L

lleva a cabo o no durante el periodo de analisis

Figura 1. Codificacion Esta de C:

Fuente: Elsbaracidn Propia
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Estandares de Mejora Object Maestro

El Objetivo principal de contener los estandares

pre-cargados es que el formulador no deba
definir cada uno de los proyectos desde ceroy
se tome como referencia el que corresponda a
su tipologia, materialidad y zona geografica.

M

01]-[01|—-|01

— T

Codificacién de Mejoramiento
Mejoramiento 01: Mejoramiento
02: Reposicién
03: Ampliacién
04: Ciclovia
05: Seguridad Vial
06: Transito Atraido

Tipologia Especifica
00: Ciclovia, Seguridad Vial o Transito Atraido
Si es Mejoramiento:
01: Pavimentacién
02: Ripiadura
Si es Reposicidn:
01: Reposicién Hormigén
02: Reposicién Asfalto
03: Ripiadura
Si es Ampliacién:
01: Segundas Calzadas
02: Terceras Pistas
03: Ensanchamiento

Zona Climatica
00: No aplica
01: Norte
02: Centro
03: Sur/Austral

JAPC <=
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Tabla 1. Tipos de mejora a partir de la clase de superficie existente.

Adicion de Carril

Adicion de Carril

Adicion de Carril; 2 pistas por
sentido, 3 pistas por sentido,
terceras pistas.

Adicion de Carril THM

Adicion de Carril THM

Adicion de Carril de Transito no
Motorizado; Ciclovias, Ciclormutas
y Sendas Multipropdsito.

Ensanchamiento Parcial

Ensanchamiznto Parcial

Ensanchamiento parcial de Pistas;
ensanchamiento de pistas
angostas.

Medemizacion

Modemizacion

Cambio de Superficie; Mo
pavimentada a pavimentada
(hormigon o asfalto), desde asfalto
a homigon o desde asfalto a
asfalic (DTS a PAL

Reclasificacion de camil de THNM

Reclasificacion de carril de THM

Reclasificacion de carril de transito
no motorizado; Cambio de uso de
um camil de THM o mejorar sus
caracteristicas

Rectificacion

Rectificacion

Cambios en la geometria

Reconstruccion de Pavimento

Reposicion del Favimento
Asfaltico
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Factores de reduccion de velocidad para diferenciar las
alternativas con y sin proyecto
FRICCION LATERAL

Tabla 1: Valores recomendados para el factor de friccion lateral de HDM-4 segun el nimero
de intersecciones (interferencias) existentes por kilometro

N° Intersecciones / km Valor Friccion Lateral

>15 0,4 L,
>10y <15 0,5 - N e
>5y <10 0,6 A
>0y <5 0,7

0 1,0

Se propone un coeficiente de reduccién adicional que afecta el de la Tabla anterior de 0,05 si en el tramo que se
esta definiendo existe la presencia de establecimientos educacionales y/o centros de salud, con el fin de simular el
congestionamiento producido por este tipo de infraestructura.
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diferenciar las alternativas con y sin proyecto
Influencia de Transito No Motorizado TNM
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Tabla 2: Valores recomendados para el factor XNMT de HDM-4 segun
el nimero de biciclos/hora

Alto >80 0,5

Medio >40 y <80 0,6

Bajo <40 0,7
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Valores residuales diferenciados por tipo de mejoramiento, por tipo de materialidad del mejoramiento
(Hormigon, Asfalto y Tratamiento Superficial) y por categoria de la via

Tabla 3: Valores Residuales a considerar en la Evaluacion Econédmica de proyectos de
mejoramiento segun tipo de proyecto y categoria de via.

Valor Residual Mejoramientos [%)]
e UpGrade Ripio a
Ensanchamiento Pista Adicional Rec?lflcaclon . Pavimento
Realineamiento P
(Modernizacién)
Tratamiento T Tratamiento
Hormigén* | Asfalto L Tradicional / | Asfalto . Hormigén* Asfalto | Hormigén | Asfalto
Superficial Superficial
Losas Cortas
Autopista / Autorruta 90 85 - 90 85 - 90 85 - -
Primaria / Colectora 85 75 65 85 75 65 85 80 85 60
Local / Desarrollo
(Camino Basico) 80 65 50 80 65 50 80 65 80 55

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 4: Valores Residuales a considerar en la Evaluacion Econdmica de proyectos
dnuevos segun tipo de proyecto y categoria de via.

Valor Residual Tramo Nuevo [%)]
- . . Hormigoén c
Hormigon Tradicional / Asfalto | Ultradelgado Trataml_er_lto Grava
Losa Corta . Superficial
con Fibra

Autopista / Autorruta 95 90 - - -
Primaria / Colectora 85 80 - 65 -
Local / Desarrollo
(Camino Basico) 80 70 75 95 50

Fuente: Elaboracion Propia
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Metodologia para la definicidon de las Iniciativas de Inversion y
respectiva evaluacion social de un proyecto vial Interurbano
Sistema Nacional =
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de Inversiones
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Utilizar Object Maestro
“previamente
alimentado”

. . . . Completar la Ficha IDI
Ficha Técnica de Diagramas de flujo de Procesos

Instrucciones segun tipo a ejecutar segun tipo de Ejecutar el HDM-4
de andlisis andlisis
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Conclusiones

Se ha mejorado sustancialmente la forma en que se evalian las distintas tipologias de
proyecto, incorporando una serie de parametros que las actuales metodologias dejaban por
fuera de las evaluaciones en aras de la simplificacion del proceso.

El poseer un archivo Object con una gran cantidad de informacidon precargada simplifica en
parte el proceso y estandariza algunos parametros que a priori podrian generar algun nivel de
dificultad cuando se trabaja en HDM-4

El desarrollo de este estudio genero la necesidad de perfeccionar lo desarrollado en los estudios
de Configuracién y Parametrizacion del software a las condiciones de Chile (MDS, 2017).

-

Estudio Basico Actualizacion y Complemento Insumos
Aplicacion HDM-4 en Evaluacion y Gestion Vial
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