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• Mejorar el control sobre el transporte de carga para:
• Reducir sobrepeso

• Disminuir costo de Reahabilitación y Mtto.

• Reducir la siniestralidad

• Reducir la informalidad en el sector

•Principales objetivos



• Liderazgo del Proyecto: MTOP

• Objeto: Construcción, Suministro, Montaje y 
O&M a largo plazo sujeto a penalidades por
niveles de servicio

• Equipamiento crítico para el MTOP (balanza 
patrón, camión metrológico)

• Sólidez técnica: equipamiento probado

• Cumplimiento de estándares metrológicos

• Acreditación ISO 17025:2005 

•Aspectos claves



•Diagrama Funcional MTOP
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• Amplia cobertura del sistema WIM con operación 24/7.
Sistema de Fiscalización implementado.

• 4 millones camiones y ómnibus controlados
por año

• Mas del 70% de la flota es controlada

• Buena aceptación del sistema por Cámara de
Transportistas y Ministerio de Transporte.

•Resultados alcanzados





• Sistema de medición de dimensiones.

• Plataforma WEB para fiscalización y monitoreo.

• Centro de Fiscalización Remota.

• Operación Remota de Puestos de Pesaje.

• Control Automático de Evasores

•Desarrollo adicionales



•Desarrollos adicionales

Control Automático de Evasores

Operación Remota de Puestos de Pesaje.



•Desarrollos adicionales: Fiscalización Remota



•Desarrollos adicionales: Pesaje Semi-Fijo



• Desarrollos adicionales: Plataforma de Integración WEB



• Caso de Estudio: Estación de Pesaje Nuevo Berlín

• Cantidad de Vehículos controlados: 190,000 (2021)

•Estudio del Beneficio Económico

• Carga típica: Madera

• Aproximadamente unos
200km de carreteras son 
cubiertos por esta
estación



•Metodología y Datos utilizados
• Metodología

• Cálculo de los Ejes Equivalentes para los escenarios con Estación de 
Control y Sin Estación de Control

• Hipótesis
• Exceso histórico promedio (15%)

• Pavimento rígido

• Exceso promedio solo se registra en camiones completamente 
cargados

• Camiones más frecuentes son representativos del total de transito



•Metodología y Datos utilizados



•Resultados Primarios
• Sin Estación de Pesaje

• Más de 7 millones de ejes equivalentes adicionales

• Para garantizar el nivel de servicio se requieren 2 cm de espesor 
adicional de concreto

• 30,000 m3 de concreto 
para toda la red



•Resultados Primarios
• En términos económicos

• Ahorro en Pavimento  7,2 Millones USD

• Inversiones adicionales en Estación de Pesaje: 600,000 USD

• Costo de Operar y Mantener Estación de Pesaje: 25,000 USD/mes



•Resultados Finales
• Cash Flow

• VPN (6%): 4.6 million USD

000´ USD Año 0 Año 1 Año 2 Año … Año 9 Año 10

Ahorros 7,258

Inversion WIM -600

O&M -300 -300 …. -300 -300

Free flow 6,658 -300 -300 …. -300 -300



•Conclusiones
• Ahorro de inversión en Obra Vial y Costo de Mantenimiento 

• Formalización del Sector Transporte

• Regula el mercado de tarifas del transporte, ya que obliga a una 
competencia en igualdad de condiciones.

• Cumplimento de la ITV y consecuencia directa en la mejora de 
seguridad en las rutas

• Gran volumen de datos para compartir con otras oficinas 
gubernamentales para posibles controles adicionales.



Muchas Gracias 


