
“Ventajas del uso de asfaltos modificados” 

Dr. Jorge Alarcón Ibarra 

Profesor e investigador 

UMSNH 

jorge.alarcon@umich.mx 

Selección y Clasificación de Cementos 
Asfálticos por Grado de Desempeño PG 

































• Con base en el modelo climático que depende de la temperatura máxima 
del aire en la zona. 

Dónde:  

Tmáxi = Temperatura máxima calculada debajo de la superficie del 

pavimento en el sitio i=1 donde inicia el tramo o i=2 donde termina el tramo 

por construir, (°C) 

TairM = Temperatura máxima promedio del aire de los 7 días consecutivos 

más cálidos registrados por lo menos en los últimos de 20 años en la zona, 

(°C) 

Lati = Latitud, en el sitio i=1 donde inicia el tramo o i=2 donde termina el 

tramo por construir, (°, con aproximación de 5 decimales)  

H = Profundidad, (mm) (se recomienda usar 20 mm) 

Z = Valor para el nivel de confiabilidad (distribución normal, se recomienda 

usar 2,055 para una confiabilidad de 98%)  

𝜎𝑇𝑎𝑖𝑟𝑀2 = Desviación estándar de la temperatura de los 7 días consecutivos 

más cálidos registrados por lo menos en los últimos 20 años en la zona, 
(°C) 

Temperatura Alta 



• Con base en el modelo climático que depende de la temperatura 
mínima del aire en la zona. 

Dónde: 

Tmín = Temperatura mínima esperada del pavimento asfáltico debajo de la superficie, (°C) 

Tairm = Promedio de las temperaturas mínimas anuales del aire registradas en al menos los 

últimos 20 años en la zona, (°C) 

Lat = Latitud del tramo de diseño, (°) 

H = Profundidad, (mm) (se recomienda usar 20 mm) 

Z = Valor para el nivel de confiabilidad (distribución normal, se recomienda usar 2,055 para 

una confiabilidad de 98 %) 

𝜎𝑇𝑎𝑖𝑟𝑚 = Desviación estándar de las temperaturas mínimas anuales del aire registradas en 

al menos en los últimos 20 años en la zona, (°C) 

Temperatura Baja 



















¿Qué resultados hemos 
obtenido? 









• Es de suma importancia determinar el Grado PG del asfalto a utilizarse en las 
obras carreteras ya que de esto depende en gran medida el desempeño a 
deformaciones y fatiga de las mezclas asfálticas. 

 

• El asfalto Grado PG está definido por su desempeño a altas y bajas 
temperaturas en el lugar de aplicación. 

 

• El Grado PG es una clasificación que depende fundamentalmente de la 
Temperatura y del Tránsito en donde se encuentra el proyecto carretero. 

 

• La nueva clasificación simplifica y mejora la selección del asfalto adecuado. 

 

 

 

Conclusiones: 
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